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Introductie veilig(er) vervoer gevaarlijke stoffen(VGS)

> Stoffen met impact op /schade
aan mens, dier, milieu
bestempelen we als gevaarlijk

> Nut en noodzaak gevaarlijke
stoffen

> Maatschappelijke opgave
omgevingsveiligheid: veilig
vervoer onderdeel

> NL dichtbevolkt: vervoer van
gevaarlijke stoffen: risico’s
-tijdens overbrenging.
-(leef)omgeving.
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Vervoer van gevaarlijke stoffen: wat doen wij?

Vervoer onder strikte internationale regels (Verdragen).

Regelgeving:

-Weg ADR)

-Spoor RID)

-Binnenvaart ADN)

-Zeevaart IMDG, IMSBC, IBC)

Kaderrichtlijn EU 2008/68:
ADR, ADN en RID tweejaarlijks
vertalen in NL regelgeving: VLG, VBG en VSG.

Vervoer gevaarlijke stoffen: veilig!



> Nationale beleidsdoelstellingen
-Vervoer moet inherent veilig zijn;
-Geen ongevallen met gevaarlijke
stoffen; i.g.v. ongeval effecten
minimaliseren.

> Rekening houdende met:
-Duurzaam en veilig ontwerpen;
-Duurzame en innovatieve
ontwikkelingen stimuleren.
-Haalbaar en betaalbaar/level playing
field.

stoffen




Kabinetsvisie Waterstofdragers

> Binnenvaart (i.c.m. buisleidingen) als voorkeursmodaliteit

> Kamerbrief Kabinetsvisie Waterstofdragers 2024:

- “LHZ2 scoort in de multi-criteria analyse vanuit breed maatschappelijk
perspectief het best. LH2 kan na aankomst in Nederland relatief efficiént,
schoon en met beperkt ruimtelijk beslag worden omgezet naar waterstofgas.
Inzet op grote schaal kent nog uitdagingen, zoals de vereiste koeling, de
waterstof die ondanks goede isolatie verdampt (boil-off) en de doorvoer per

binnenvaartschip, die op dit moment volgens internationale regelgeving niet is
toegestaan.”

- "Verder biedt de visie reden om binnen de internationale verdragen in te
zetten op het per binnenvaart kunnen vervoeren van LHZ2.”



Waarom de binnenvaart?

> De binnenvaart is essentieel voor de distributie vanuit
zeehavens naar het achterland.

> Grotere afstand tot bebouwing

> Duurzaam alternatief voor wegvervoer (latere emissies en geen
filevorming).

> Erg geschikt voor grote volumes.



ADN Safety Committee

> VN-orgaan

> Verantwoordelijk voor de wetgeving voor het vervoer van
gevaarlijke stoffen over de binnenwateren in Europa.

> Ontwikkelt en update de veiligheidsstandaarden voor het transport
via de binnenwateren van nieuwe energiedragers, incl. LH2

> Speelt daarom een sleutelrol in het mogelijk maken van veilig
vervoer van LH2 in bulk in de binnenvaart.




Bijzondere machtiging

> Een tijdelijke ontheffing van standard ADN-wetgeving voor niet-standaard
transportconcepten.

> Staat daarmee pilots en vroege toepassing van nieuwe en innovatieve
ontwikkelingen toe, terwijl volledige wetgéving nog gemaakt wordt.

— Voor een bepaald traject
=  Amsterdam - Duisburg

— Voor een bepaald schip (evt. schepen)
— Voor maximaal 5 jaar

> Wordt alleen afgegeven onder strikte voorwaarden
— Risico assessments

- Veiligheidsmaatregelen
- Toestemming van de competente autoriteit (ILT)

> Deze BM uniek vanwege stofeigenschappen van LH2



Van bijzondere machtiging naar ADN tabel C

Tabel C
— Lijst met gevaarlijke stoffen die in bulk in tankschepen vervoerd morgen worden
Evaluatie van resultaten BM

— Aanvrager laat via rapportages zien dat de veiligheid van het transport gedurende het
vervoer gewaarborgd was.

Beoordeling en goedkeuringsproces

— Beoordeling door experts of de resultaten van de BM naar behoren waren.
Wetgevingsvoorstel

— Formeel voorstel aan het ADN Safety Committee om de stof in Tabel C op te nemen,

waaé{_nee het vervoer onder de gestelde voorwaarden voor alle partijen mogelijk gemaakt
wordt.

Formele adoptie van het voorstel
— Opname in het ADN (tabel C) na goedkeuring, implementatie in het volgende biennium.



ETHANOL, OPLOSSING (ETHYLALCOHOL, B
1170| OPLOSSING), waterige oplossing met meerdan24 | 3 | F1 m 3 N 3 2 a7 0,87 - 0,96 3 ja 129 (11 B14) ja PP, EX, A o
vol.-% en ten hoogste 70 vol.-% alcohol
. B . PF, EF, EX,
1171 ETHYLEENGLYCOLMONO-ETHYLETHER 3| R m 3+CMR N 2 3 3 10 a7 0,93 2 ja T3 1182) ja ToX A 1]
. . PP, EP EX, TOX,
1172 | ETHYLEENGLYCOLMONO-ETHYLETHER-ACETAAT | 3 | Fi il 3+N3+ CMR N 2 3 3 10 ar 0,98 2 ja T2 1 A ja A 1]
1173 ETHYLACETAAT 3K Il 3 N 2 2 10 ar 0,9 3 ja 12 A ja PP, EX, A 1
1175 ETHYLBENZEEN 3| F Il 3+N3 N 2 2 10 a7 0,87 3 ja T29 A ja PP, EX, A 1
1177 2-ETHYLBUTYLACETAAT 3| F m 3 N 3 2 a7 0,88 3 ja T3 na’ ia PP, EX, A ]
1179| ETHYLBUTYLETHER (ETHYL-tert-BUTYLETHER) 3| F1 Il 3+N3 N 2 2 10 a7 0,74 3 ja 7213 A ja PP, EX, A 1
ETHYLEENDICHLORIDE 12) . PF, EF, EX,
1184 (1,2-dichloorethaan) 3 |FT1] NI 3+6.1+ CMR C 2 2 k0 95 1,25 2 neen | T2 A ja TOX_ A 2
5 B . PP, EF, EX,
1188 ETHYLEENGLYCOLMONO-METHYLETHER 3| F m 3+CMR N 2 3 3 10 a7 0,97 2 ja T3 (11B2) ja TOX A 1]
OCTYLALDEHYDEN 5 7 .
1191 (2-ETHYLCAPRONALDEHYDE) 3| F m J+N3+F C 2 2 30 a5 0,82 2 =] T4 A ja PP, EX, A ]
OCTYLALDEHYDEN . .
1191 (n-OCTYLALDEHYDE) 3K il 3+N3+F N 3 3 ar 0,82 3 ja T3 A ja PP, EX, A 1]
1183 ETHYLMETHYLKETON (methylethylketon) 3| F Il 3 N 2 2 10 a7 0,8 3 ja 19 A ja PP, EX, A 1
1198 FORMALDEHYDE, OPLOSSING, BRANDBAAR J|FC] m 3+8+N3 N 3 2 ar 1,09 3 ja 1213 B ja PP, EP, EX, A 1] 34
FURALDEHYDEN (a-FURALDEHYDE) of 2 B . PP, EF, EX,
1159 FURFURALDEHYDEN (a-FURFURALDEHYDE) 61|TF1| NI 6.1+3 C 2 2 25 a5 1,16 2 neen | T3 st a TOX, A 2 15
DIESELOLIE of GASOLIE of STOOKOLIE, LICHT 3+{N1, N2, N3, CMR, . . . . . N . . . .
1202 (viampunt ten hoogste 60 °C) 3K il FofS) <0,85 ja neen 1] Zie3.2.33
DIESELOLIE oversenkomstig norm EN 5902013 +
A1:2017 of GASOLIE of STOOKOLIE, LICHT met een 5
1202 viampunt overeenkomstig norm EN 590: 2013 + 3| F m J+N2+F N 4 3 a7 0,82 -0,85 3 ja neen PP o



Samenvattend:

\"4

Politieke wens om LH2 te vervoeren in bulk via de binnenvaart

> Technische complexiteit van het vervoer van LH2 maakt het een
uitdagend project

— Stofeigenschappen, boil-off, etc.

> Nieuwe wetgeving nodig, daarbij volledige inzet Nederlandse
delegatie in het ADN Safety Committee

> Sterke samenwerking nodig tussen Rijksoverheid, havens en
industrie is essentieel.
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